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i Vereinigte Seefaliien!
% Zum zweiten Mal seit Guiindung der S.F.V. STRONGBOW
& falbeich die Ee, den Leitantibiel fiin die evste Qusgabe
ﬁt unsener Clubizeitung "Seemannsgann’ zu schreibien.
S Wicht, daf dev evste nicht fiin gut befunden worden
é‘ wane, zumindest warf mix das niemand vox - nein - wie

Jnsider wissen, ist die ganze, fast feutige Exstausgalbie
vox ca. einem Jafin einem PC-Festplatten-Super-GAU

im 6. Wiener Gemeindebezink zum Opfen gefallen.

Diesmal ist alles anders. Zu dem Zeitpunkt, da ich
diesen Leitantifiel schreibie, habien alle anderen Foeten
dev Vencinigung ifne Beiviige Geveits i und. fentig, auf
Papien sowie auf allen exdenklichen eleftronischen
Speichenmedien vor dem mdiglichen Untengang sicher,

WS P %‘
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der Mit- und Nachuwelt zum Gaudium bestimme, e
abigeliefert (im Geiste wenigstens! ). 'f}
7

Wie I Euch, Vereinigte Seefatner, die Thr das aﬁ,
"Seemannsgarn” in Finden hilt, iilievzeugen finnt, ist : #,?
es diesmal also gelungen. Viel Spaf damit!! >

A 1 _. :’!;

% Do Commodore j’f g
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Priifungstérn vom 22.05.-29.05.99

Torn: ACI-Marina Split - Icici
Yacht: Bavaria 41 - 'Tonka'
Skipper: Berndt Wesiak
Praflinge: Peter Brossmann

Raimund Broéthaler

Peter Prefdnitz

Roman Umschweif
Crew: Christina Rosenstein
Passagier: Franz Hebenstreit

Im Mai 99 war es, nachdem sich die theo-
retische und damit auch die praktische Prii-
fung unserer ersten Kandidaten doch recht
lang hinausgeschoben hatte, endlich soweit,
zur Praxispriiffung anzutreten. Zu diesem
Behufe setzten sich am Abend des 21. die
oben genannten in Richtung Split in Marsch,
um dort die 'Bavaria 41' unseres guten
Bekannten Dusko Mrduljas zu tibernehmen.

Die Reise nach Split war fir Raimund,
Christina, Franz und den Autor allein schon
ein Abenteuer, denn nachdem wir unsere
Autos in der Marina 'Icici’ nahe Opatija
zurticklassen muften, hiefy es fur uns die
Weiterfahrt mit dem offentlichen Bus zu
bestreiten. Bei Temperaturen um die 40 Grad
und einer Fahrtdauer von nahezu 7 Stunden
war dies nicht wirklich ein Vergntigen. Nichts
desto trotz erreichten wir alle wohlbehalten
Split und tibernahmen die Bavaria, um noch
am selben Abend mit Kurs auf die Krka-
Wasserfille auszulaufen.

Schnell fanden sich an Bord die
Wachmannschaften zusammen, denn es hief
fiir uns Kandidaten, die Tage bis zur Prafung
intensivst zu nuitzen. Peter Br. und Roman
bildeten das eine und Raimund mit mir das
andere Team. Uns oblag es auch - immer
unter Aufsicht und mit dem Beistand von
Berndt nattirlich - das Schiff sicher nach Icici
zu navigieren, wo wir am 28. unsere Priifer an
Bord nehmen sollten.

Wir erreichten Sibenik und steuerten
durch den engen Kanal zu den Wasserfallen
bei Skradin. Der kurze Aufenthalt dort wurde
fiir einen kleinen Landgang von der einen
Halfte und zum Relaxen von der anderen
gentitzt. Danach ging es ‘'washboards' bei
aufkommendem Wind mit einem grofien
Schlag tiber die Kornaten nach Murter.

i
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Herrlich! Der Wind stimmte — wenigstens
von der Starke her, nicht was die Richtung
betraf (von recht voraus nattrlich) - und wir
hatten auch Gelegenheit eine Menge 'Kappe-
iiber-Bord'-Manéver zu fahren und damit
gleich fur unsere Prifung zu tben. Wir
erreichten spat abends Hramina unter
Maschine und nutzten die Zeit fir ein
ausgiebiges Abendessen. Hernach hiefs es
erneut 'Klar zum Auslaufen', denn wir wollten
so viel Zeit als méglich in den ersten Tagen
gut machen, man weifs ja nie, was noch alles
passiert.

Und es war gut so!

Raimund und ich waren ftir die ersten
Stunden dieser Nachtfahrt als Navigator
(Raimund) und Steuermann (ich) daftr ver-
antwortlich, unser Schiff sicher aus der
Bucht von Hramina in den Vrgadski Kanal zu
steuern. Langweilig wurde uns dabei sicher
nicht, denn die vielen Kkleinen Inseln und
teilweise unbeleuchteten Einzelgefahren, ganz
zu schweigen vom restlichen Schiffsverkehr,
verlangten hochste  Konzentration und

genaues Arbeiten. Mude Ubergaben wir an
das Team Peter/Roman, die uns sicher nach
Veli Losinj brachten. Dort wurde einmal
gefriihstiickt und sich die Nacht aus den
Augen gerieben.

I Der total optimale Liegeplatz in Veli nj 1

Bei totaler Flaute wurde nun die letzte
Etappe fir diesen Tag tiber die Enge von Osor
nach Cres in Angriff genommen. Bedenken
wegen des geringen Dieselstandes im Schiffs-
tank - immerhin motorten wir schon die
ganze Nacht hindurch - wurden von Berndt
mit den Worten "des geht sich schon aus”
abgetan.

Und es kam, wie es kommen mufite: Kurz
vor Rt. Zaglav an der Westkuste von Cres lief
unser Aggregat trocken! Nur die Ahnung eines
Windes und der eiserne Wille von Berndt,

3 |
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Christina und Roman (und, nicht zu
vergessen, ein Strom von 1 kn nach N;
Anmerkung des Commodore) hauchten uns
irgendwie nach Cres, wihrend die restliche
Crew sich mit den Geheimnissen des Tarock
beschiftigte. Peter Br. und unser Passagier
Franz schleppten uns im Dingi die letzten
paar Kabel in die Marina Cres.

Dingi schleppt Segelyacht [!!

Alles in allem benétigten wir flir diese etwa
15 M ganze 10 Stunden. Nach dem Bunkern
von Diesel am nachsten Morgen, wurden
unsere Nerven, Fingergelenke und unsere
Geduld auf eine harte Probe gestellt !

Meine lieben Segelkameraden und Innen,
achtet immer auf genug Diesel im Tank, sollte
der Motor nicht ein 'Selbstentltifter' sein und
das sind die wenigsten! Wind war ohnedies
wieder keiner vorhanden. Jedoch gerade
genug um die 'Tonka' nach dem ersten Ausfall
des Motors fast auf Felsen im Uferbereich zu
driicken. Mit vereinten Kréaften und allem an
Tauwerk, das wir zur Verfligung hatten,
konnten wir sie gerade noch stoppen und
wieder verholen.

Nach diesem Vormittag hat sich ein jeder
an Bord den Brief zum 'Bordmechaniker’,
allen voran Berndt, redlich verdient. Nachdem
wir den Schiffsdiesel so an die 10 mal
entliiftet hatten, verbrachten wir den Rest des
Tages - nach Diesel stinkend und mit
aufgerissenen Fingern - in der Marina und
Ubten diverse Anlegemandver. Dies wurde zu
allem UberdruR von Roman auf Video
gebannt, denn nach Studium des Videos
wunderte es uns nicht schlecht, dafl das
Schiff wahrend unserer Versuche keinen
Schaden nahm, so wie manche der
Kandidaten die Kaimauer zum Aufstoppen
nutzten. Eine robuste Dame - die Bavaria 41!

z

Am spaten Nachmittag liefen wir aus und
nahmen Kurs auf Valun, wo einst die
Fernsehserie 'Der Sonne entgegen' gedreht
wurde, um dort zu Abend zu essen und die
Nacht zu verbringen.

Unser Coach mit den
siegessicheren Priiflingen

Der letzte Teil unserer Fahrt nach Icici
verlief geruhsam und wir 4 Kandidaten hatten
Gelegenheit unsere letzten Liicken, die zwei-
felsohne noch bestanden (z.B.: Knotenkun-
de!), etwas auszumerzen.

Am 28. gegen Mittag trafen unsere Prifer
(Hr. Jager und sein Beisitzer Hr. Mayerhofer)
ein. Von da an hatten wir 4 Kandidaten keine
ruhige Minute mehr. Entweder wir waren mit
der Navigation betraut, standen am Ruder
oder wurden aus Theorie gepruft, dazwischen
bedienten wir die Leinen und versuchten
dabei unseren Kameraden, der als Rudergin-
ger mit der Durchfiihrung der Mandver be-
traut war, so gut wie moglich zu unter-
stiitzen.

Noch nie erlebte ich wahrend meiner
~3000 M, daR sich ein hartnickiger Uber-
ldufer an der Schotwinsch bildete. Kurz nach
dem Auslaufen, mit 2 Priifern im Nacken -
prompt - Uberlaufer an MEINER Schotwinsch!
Einem mittleren Wunder kam es gleich, dafl
ich den Stopperstek auf Anhieb schaffte und
wir den Uberlaufer 16sen konnten. Ich habe
bis heute keine Ahnung, wie mir dies gelang.

Den ganzen Nachmittag Giber wurde ange-
legt - auf alle nur erdenklichen Weisen und
wir hatten doch einige Miihe immer zu ver-
stehen, was die Prafer eigentlich von uns
wollten. Erste Handgreiflichkeiten konnten
gerade noch vermieden werden und nach ei-
nem guten Abendessen an Bord glatteten sich
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die Wogen - im wahrsten Sinne des Wortes,
denn Aeolus schien sich schlafen zu legen.

Laut Prufungsordnung ist far jeden
Prufling eine Nachtansteuerung verpflichtend.
So ,motorte“ (der Wind hatte sich komplett
beruhigt) ich in den Hafen von Rijeka und
Raimund segelte in die Bucht von Bakar, wo
uns auf Grund der Duise eine recht frische
Brise (natiirlich!) entgegenblies. Danach hiefs
es fiir uns zwei: 'Ab in die Kojen!'.

Nach 2 (!) Stunden Schlaf fanden wir uns
auf Krk wieder, wo Theorie und die Ankerma-
nover gepriift wurden. Das Wetter und allen
voran Aeolus schienen unserem Vorhaben,
endlich Skipper werden zu wollen, leider
jedoch nicht sehr wohl gesonnen.

Es gab nicht die leiseste Brise und es ist
leider vorgeschrieben, daR die 'Boje-liber-
Bord'-Manéver nun einmal auch unter Segel
zu priifen sind. Bei Flaute ein eher schwieri-
ges Unterfangen!

Uns blieb nur zu hoffen, daft wir auf dem
Weg retour nach Icici eine 'Bé' erwischten, um
uns ein zweites Antreten zu ersparen. Es sah
sehr schlecht aus und als wir uns schon zum
Einlaufen vorbereiteten, hatte Aeolus doch ein
Einsehen und bescherte uns fir ca. 3
Stunden einen schénen Wind mit 3 Bft. Dies
reichte uns und den Prufern - Aeolus sei
Dank.

|

Nachdem in der Marina von Icici noch
jeder unter Beweis gestellt hatte, dafs er auch
auf engstem Raum ein Schiff sicher
mandvrieren kann, war unser Martyrium
endlich beendet und wir Skipper!

Miide, jedoch froh traten Raimund, Roman
und ich die Riickreise nach Wien an, wahrend
der frischgebackene 'Kapitédn' Peter Br. seine
neue Crew empfing und die 'Tonka' sicher
zurlick nach Split navigierte.

Ruickblickend betrachtet war es ein sehr
schéner Toérn, wenn auch die eigentliche
Prufung stressiger war, als ich es
angenommen hatte. Da wir jedoch alle sehr
gut vorbereitet antraten, gab es, abgesehen
von Kkleineren Méangeln, wenig von den
Priifern auszusetzen.

Lernt die Knoten, meine Damen und
Herren, sie kdnnen euch das Leben retten!

Ich moéchte hier im Namen aller Berndt ein
herzliches Danke sagen flir die Vorbereitung
und die Unterstiitzung, die wir wiahrend all
der Zeit und auch bei der Priifung erhielten.

So darf ich hoffen, Euch auf einem der
nichsten Térns zu sehen und wlinsche allen

Tmmer eine Handbreit Wasser unter
dem Kiel?’

Peter Pr.

- o
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Aus den OYYeeven

Sefin geefinte Leser!

In diesem Jeil unserer Zeitung werden win uns bemihen, fin Euch einige Fakten und
Beschreibungen dbier divense Meereslebewesen zusammenzutragen. Wiv beffen, daf diese
Beituige bei Eunem Fischhauf beim Fischer, Fischhiindler oder im Restaurant im In- und
Austland felfen werden. Wi wiinschen Euch viel Vergniigen beim Lesen und Samumneln.
Walter E.

PETERSFISCH

Aussehen:

Lange meist 30 bis 50 cm. Riicken braungrau; die Seiten sind graugriin bis
gelbgrau mit schwarzem, gelb umrandeten Fleck hinter den Brustflossen;
der Bauch ist silbrig weif3, die
Flossen grau und die Bauch-
flossen schwarzlichgrau. Die 1.
Ruickenflosse mit 9 bis 10 starken
Stachelstrahlen und langen Haut-
lappen. Langs der 2. Ruckenflos-
se und der 2. Afterflosse beider-
seits je 1 - Stachelreihe. Die
Bauchflossen sind mindestens
doppelt so lang wie die Brust-
flossen.

i

'hi-nh-ﬂ-—.--'.u— K -

Lebensraum:

In tieferem Wasser, vorwiegend tiber Sand und Schlammgrund, auch im
Gefolge von Sardinen, Heringen usw., oft in kleinen Schwérmen. Mittelmeer,
Atlantik bis KanalkUiste als nérdliche Grenze. In der Nordsee nur als Irrgast.
Haufig als Beifang in Grundschleppnetzen und beim Sardinenfang. Sehr
geschatzter Speisefisch mit schmackhaftem Fleisch.

Internationale Namen:

L = Zeus faber, GB = John Dory, F = Saint Pierre, G = Christopsaro, I = Pesce San Pietro,
HR = Kovac, E = Pez de San Pedro, D auch Kénigshering oder Heringskonig.

/A
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1. Hafenspelunke in Erdberg

Am 16. November 1999 um 19 Uhr war ein
reges Treiben in der Dietrichgasse Nr. 18 zu
beobachten. Wohin gingen die ganzen Leute
eigentlich? Ein Haus, in dem nur Wohnungen
und Biiros sind, was kann da besonderes
sein? Eine Privatparty oder eine Geschafts-
besprechung?

Nein, wenn man sich an ihre Fersen heftete,
sah man, daf® alle im Keller verschwanden.
Was mag da wohl vor sich gehen? Was tun die
alle unten in einem Keller?

Na klar, das war der Auftakt des S.F.V.5.
Clubgasthauses im Weinkeller, der von unse-
rern Baumeister Fritz Ritter zur Verfigung ge-
stellt wird.

Und je weiter man
die Stufen manter
stieg, desto mehr
bekam man Appetit.
Denn einer der Initi-
atoren, Roman Um-
schweif unser ,Kibe-
rer’, hingte sich das
Klichenschiirzchen
um und begann wie
wild zu kochen.

r Roman Umschweif

A rrLarnAgaTn

Obwohl es einige Anfangsschwierigkeiten
gab und die technische Ausriistung auch nicht
die einer normalen Kiche entspricht, stand
um 20 Uhr ein Menti auf dem Tisch. Zuerst
wurden wir mit einer Knoblauchcremesuppe
verwohnt, dann gab es Schweinsmedaillons
mit Spitzle und zum Nachtisch servierte uns

Romans liebe Frau Karin einen ausgezeichne-
ten selbstgemachten Marillen-Zwetschkenku-
chen. Dazu gab es natirlich in Hiille und Fille
zu trinken.

Die Stimmung war ausgezeichnet und die
hellen Kopfchen dieser Idee - Roman Um-
schweif (Hauptinitiator des Clubgasthauses),
Roman Spet (Zweiter Sekretir), und Berndt
Wesiak (unser Commodore), die, wie kénnte es
anders sein, die Idee auf See geboren hatten -
waren ganz begeistert, daft das so wunderbar
funktioniert hat und es schon am ersten
Abend viele neugierige Seebédren/innen und
Freunde in den Keller lockte.

So fand teilweise auch die Prominenz in den
Weinkeller: Der O3-Wettermann Andreas
Jager.




Neben Essen und Trinken zeigten Mitglieder
ganz professionell einige Photos vom Juni Térn
1999. Es war ein sehr gemutlicher und netter
Abend und dauerte bis in die friithen
Morgenstunden.

Seither gibt es

W

jeden Dienstag ab 19 Uhr
Clubgasthausbetrieb

e R R R Y

mit Roman Umschweif, Roman Spet vulgo
Bleschl / Gésser oder Peter Pinkava alias Pink.

Wenn der Bleschl
Dienst schiebt, dann
wird die Mama Bleschl
eingeteilt zum Kochen.
Ubrigens - auch sehr
zu empfehlen diese
Ktche. Manch einer
fragte sogar an, ob er
nicht adoptiert werden
kénne.

.
EEE R

Die Telefone liefen

heif}, als Peter
Pinkava den
Kochloffel
schwang. Er 3
heimste sehr
viel Lob ein,
denn als er
sich das erste
Mal beweisen

mufste, da
schlug er sich Roman Spet (0.) Peter Pinkava
sehr gut.

Bisherige kulinarische Héhepunkte:

Man zaubert nicht nur typische Wiener
Spezialitaten, sondern sie sind sogar sehr
begabt, was die auslandische Kiiche betrifft.

Das Fondue: Da stand eine breite Palette
zur Auswahl. Man konnte sein Fleisch oder
das Gemise (wie Champignons, Paprika, Zwie-
bel) in Fett oder Suppe hineinhalten, dazu gab
es zahlreiche verschiedenen Saucen oder man
tunkte Brot in das Kiasefondue, welches sehr
vorziglich verfeinert wurde. Und wer noch
immer nicht satt war, der konnte bei der
Nachspeise noch kraftig zuschlagen. Da gab es
Schokofondue mit Birnen und Bananen oder
man tunkte einfach die Kekse in die Schoko-
sauce.

Chili con Carne: Man braucht hier nicht
mehr als 2 Worte, die diese Speise be-
schreiben, wie gut sie war: wilirzig und feurig.

8
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Nur manchen Schiffseignern war es nicht
peppig genug.

Chinesisches Essen: Suppe, Soja Sauce,
Chili Ol, Salat, Schweinefleisch etc. und so
manchen wuchsen die Schlitzaugen.

Pink la Douce: Ein Traum aus Banane,
Biskotten wund Schlagobers gekront mit
Schokolade Croutons. Und das alles nur mit
17.000 Kalorien.

Wenn es darum geht, das Essen zu
beurteilen, dann beobachtet man am besten
Christian H. (unseren Gourmandkritiker),
wenn er nach der ersten Portion "eine weitere"
holt, dann ist das Essen ausgezeichnet.
Nachdem das jedes Mal der Fall war, mufs
man nun mal unseren Hobbykochen ein
grofies Lob aussprechen.

Die Hafenspelunke ist immer gut besucht
und Uber die Sperrstunde wird so und so nie
geredet. Es ist immer ein feucht-frohliches
Beisammensein der Mitglieder und dort wird
nicht nur Uber dieses und jenes geplaudert
und Blédsinn gemacht, sondern es werden
auch die kreativen Seiten wach, denn es
werden Segeltérns ins Leben gerufen und
gleich geplant, Segelerinnerungen ausge-
tauscht und auch Photos gezeigt.

Auch das seglerische Wissen wird geférdert,
indem man Vortrage abhalt, wie zum Beispiel
der Wettervortrag von Andreas Jéger.

Aber es werden genauso neue Mitglieder in
den Club aufgenommen.

Also wie man hier entnehmen kann, steckt
viel Mtihe hinter dieser Gasthausidee und alle
sind mit Euphorie dabei und wie es scheint,
wird es noch viele nette und kreative Stunden
im Weinkeller zum Gasthaustermin geben,
denn nicht nur die Initiatoren sind begeistert
sondern auch die zahlreichen Mitglieder und
Freunde.

Christina R.

— -
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Ausbildung 1997 - 2000 - Ein Riickblick

In meiner Funktion als Referent fiir Ausbildung der SFVS habe ich das Gltck tber ein sehr
ergiebiges Thema berichten zu kénnen. Seit Grundung der Vereinigung - ja, eigentlich schon
davor, wenn man die Téatigkeit einiger spéaterer Mitglieder in der Vorgrindungszeit beim
dstereichischen UN-Bataillon in Cypern mitrechnet - war die Ausbildung in allen seemannischen
Belangen ein Hauptziel.

Begonnen wurde mit Segel-A-Schein-Kursen, dann kamen die Kroatischen Sportbootfiihrer-
scheine dazu und seit Herbst 1998 gibt es laufend () OSV- und MSVO-FB2/3-Kurse.

Die bisherige Bilanz 143t sich durchaus sehen:

A-Schein: 1997: 7 MG (+3) 1998: 4 MG (+4) 1999: 7 MG 2000: 1 MG
A-Theorie: 1998: 3 MG (+1) 1999: 5 MG

Kroatischer SBFS:  1997: 3 MG 1998: 16 MG (+7) 1999: 5 MG (+14)
VHF-Upgrade zum SBFS: 1998: (+2) 1999: (+2)

OSV-FB2/3 ("B-Schein"): 1999: 4 MG

OSV-FB2/3 Theorie: 1999: 2 MG  2000: (+6)

Insgesamt haben wir also, zumindest statistisch betrachtet, 96 Personen, davon 57 Mitglieder
der SFVS, ein Sttick néher ans Ziel, das nur perfekte Seemannschaft heifden kann, gebracht.

Eines unserer Highlights am Ausbildungssektor
war sicherlich der Seewettervortrag von O3-Wetter-
mann Andreas Jager. 20 Teilnehmer lieffen die
beiden Montagabende im Januar 2000 zu unserer
bislang bestbesuchten Ausbildungsveranstaltung
werden. Und daf® Andreas uns das Wetter - das un-
geliebte, weil undurchschaute Stiefkind in so man-
chen Seemanns Wissen — anschaulich ndher brach-
te, dartiber bestand unter den Hoérern kein Zweifel.

Zum Zeitpunkt, da dieser Artikel verfa3t wurde
(Ende April) waren nattirlich auch einige Kurse im
Gange bzw. in Vorbereitung: 2 B-Theoriekurse
(BO3A - MSVO und BO5 - OSV) mit geplantem Ab-
schluf Mitte Mai bzw. Juli 2000; ein Sportbootfiih-
rerscheinkurs mit Priiffung am 7. Mai, ein A-Schein-
Kurs mit Prifung am 21. Mai und je ein B-Praxis-
kurs far OSV und MSVO im Juni. Und einige
Vereinigungsmitglieder wagen sich seit kurzem

sogar an die héheren Weihen der Navigation, der Andreas Jiger
erste FB4-Kurs hat begonnen. Per aspera ad astra?!

Abschliefend ist es mir - als Commodore der SFVS - ein Anliegen, mich bei all jenen zu
bedanken, die wahrend der vergangenen Jahre durch ihre Teilnahme an diversen Kursen
wesentlich zur Sicherheit auf See, ihrer eigenen und der ihrer Mitsegler, beigetragen haben. Die
Tatsache, daf bei zwei unserer OSV-FB2/3-Theorieprufungen und bei unserer bisher einzigen
FB2/3-Praxispriifung die Erfolgsquote 100 % betrug, beweist, daf unsere Mitglieder mit dem
nétigen Ernst und dem Bewuftsein, dafs ein gewisser Aufwand fiir den Erfolg unumgénglich ist,
an die Sache herangehen.

Also weiter so - der alte, wenn auch falsch tiberlieferte, Satz 'non scholae sed vitae discimus'
hat in der Seefahrt tatséchlich einige Kérnchen Wahrheit in sich.

Der Commodore

—
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AUSBILDUNG 2000

Nach einem aufierst erfolgreichem Jahr 1999, werden auch heuer wieder fiir alle
Mitglieder laufend Kurse rund um die Seefahrt angeboten:

OSV-Befiahigungsausweis FB 2/3 ("B-Schein")

Ab 1999 gibt es eine neue Priifungsordnung, die Prifungen in Theorie und Praxis
sowohl fiir FB 2 als auch fir FB 3 - unabhangig voneinander - vorsieht.

Wir bieten kombinierte Kurse flir FB 2 und 3 an, wobei die Entscheidung flir welchen
Fahrtbereich man antritt, erst kurz vor der Theorieprifung getroffen werden muf3;

Theorie: 1. Abendkurs Giber ca. 4 - 5 Monate mit jeweils einem Abend pro
Woche, insgesamt 20 - 25 Abende
oder 2. Wochenendkurs tiber ca. 5 Wochenenden

Abschlufs mit Theorieprtifung

Praxis: Einwdchiger Praxiskurs auf einer der Teilnehmerzahl entsprechenden
Segelyacht in Kroatien
Abschlufd mit Praxisprifung

Voraussetzungen: Seglerische Erfahrung und Grundkenntnisse
OSV-Voraussetzungen zur Zulassung zur Praxispriifung:
FB 2: 800 Seemeilen,
3 Nachtfahrten tiber 4 Std. mit Ein-/Aussteuerung.
FB 3: 1500 Seemeilen,
5 Nachtfahrten tiber 4 Std. mit Ein-/Aussteuerung,
5 Uberfahrten tiber 60 M.

MSVO- Befiahigungsausweis FB 2/3 ("B-Schein")

Parallel zu OSV-Kursen.

Kroatischer Sportbootfithrerschein

Dieser Fuhrerschein berechtigt zum Fiihren von Sportbooten und Yachten (Segel- und
Motor-) sowie zum Betreiben von UKW-Seefunkanlagen in kroatischen Gewéassern. Er
wird auch in Slowenien, Italien, Griechenland und der Turkei anerkannt.

Der Sportboot-Fihrerschein ist auch ftir Inhaber von héherwertigen Befdhigungs-
ausweisen (z. B. OSV- oder MSVO-FB 2/3) interessant, da er die billigste Variante
darstellt, zu einer, seit Oktober 1997 in Kroatien flir Charterer vorgeschriebenen,
UKW-Seefunklizenz zu kommen.

Der Kurs dauert, je nach Vorkenntnissen, ein bis zwei Tage oder drei bis vier Abende,

die Priufung wird beim Hafenkapitanat Rijeka oder Novi Vinodolski abgelegt.
Voraussetzungen: keine

OSV "A-Schein"

Segelschein fr Binnenschiffahrt. Theorie- und Praxispriifungen laufend.
Voraussetzungen: keine

Weitere Kurse zur Erlangung kroatischer Befihigungsausweise (Mornar Motorist,
GMDSS etc.), Segelgrundkurse, sowie Praxis- und Meilentérns und Skippertraining

werden auf Anfrage ebenfalls angeboten.
Der Commodore

l 0 SR ANCANACCS A
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Korsika-Torn - 03.-10.4.1999

Route: Rio Marina (Elba) - Cap Corse - St.
Florent — Calvi — Bonifacio — Olbia —
Porto Cervo — Porto Vecchio

Yacht: Katamaran Nautitech 435 ,Aranui®

Skipper: Berndt Wesiak
Mate/Watch1:Peter Brossmann
Mate/Watch2: Roman Umschweif
Crew: Christian Fossleitner
Christoph Konig
Edmund Kosel
Christina Rosenstein

Am 2. April 1999 war es endlich soweit. Der
mit Spannung erwartete Térn, der mich endlich
einmal in andere Gewédsser als in das Mare
Adriaticum bringen sollte, konnte beginnen.
Die obligate nichtliche Anreise mit dem PKW
gestaltete sich diesmal durchwegs angenehmer
als nach Kroatien, denn die Iltckenlose
Verbindung tiber Autobahnen durch Osterreich
und Italien bis nach Pisa & Livorno fihrte zu
wesentlich geringeren Verschleifs- und Ermui-
dungserscheinungen. Die kleine Strecke, die
wir zwischen Piombino und Portoferraio noch
mit der Autofihre zurticklegen mufditen, nutz-
ten wir bereits fir das Fruhstick. Die Kunste
der Ab- und Anlegemanéver des mehrere-Hun-
derttonners gereichte auch Kennern wieder
zum Staunen.
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Rund Korsika

wir auch noch den grofieren von den beiden
verflighbaren Katamaranen - die ,Aranui“ -
ergattern. Berndt und ich tibernahmen und
kontrollierten. Positiv Utiberraschend war
sowohl der Zustand und die komplette Aus-
stattung des Bootes wie auch das besonders
professionelle und detaillierte Ubernahme-
protokoll, das mit seinem Checklistencharakter
ein Muster fir das mediterrane Charterge-
schaft war.

Wir beschlossen, den 3.4. noch zur Ent-
spannung zu nutzen und erst am nichsten Tag
loszusegeln. Dies taten wir dann am 4.4. be-
reits um 7:55 und konnten - trotz des guten
Schiffszustandes - auch gleich unsere Repara-
turkiinste am Log beweisen, denn es war nur
der Dummy eingeschraubt, was zunéchst we-
nig brauchbare Daten lieferte. Doch das war
eine einfache Ubung.

Bei Wind von 1-3 aus NW bis SW ging es ge-
machlich dahin, zunichst tiber den Canale di
Corsica zwischen Elba und Korsika, dann um
das Cap Corse herum und schliefdlich richtung
Stiden in die Bucht von St. Florent, unserem
ersten Hafen auf der grofien Insel, in der wir
gegen Mitternacht anlegen konnten. Gute 83
NM, zumeist gesegelt zierten bereits unser Log.

Auch der 5.4. begann mit etwas Nebel. Nach
Einkauf und Frahstliick in St. Florent legten
wir um 10:50 ,just in time“ vor der Einhebung
der satten 800,-- FF Marinagebtihr wieder ab.
Fir Roman und mich war diese Woche auch

Auf Elba angekom-
men lie3 Edmund
noch das letzte Stiick
Profil seiner Reifen
auf der Strafde, da die
kurvige Berg- und
Kustenfahrt von ihm
unbedingt am Limit
genommen  werden
mufite.

In Rio Marina fan-
den wir leicht unser
Schiff, das noch eifrig
von den Vercharter-
ern gereinigt und in-
standgesetzt wurde.
Unserer frihen An-
kunft und der schon
so oft erprobten ge-
schickten Verhand-
lung von Berndt zu

]
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verdanken, konnten

Berndt, Christian, Peter, Christoph, Edmund, Christina, Roman
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eine Ubungswoche vor unserem Prufungstérn
(siehe Seite 3) und wir nutzten einige Stunden
flir MoB Manoévertibungen. Edmund‘s Erzéh-
lungen Uber die kulturellen und kulinarischen
Vorziige von Calvi besiegten jedoch bald unse-

S.F.V. STRONGBOW - NAVIGARE NECESSE EST - S.F.V. STRONGBOW

Nichtens um 02:00 Uhr am 9.4. wurde
nach einigen Verstrickungen mit den Nachbar-
schiffen um 02:45 losgefahren. SchliefSlich hat-
ten wir noch die gesamte Uberfahrt nach Elba
vor uns. Die Wacheinteilungen wurden da-
durch, daf’ sich Roman

ren Trainingswillen und
fihrten uns bereits um

17:15 (Berndt traute
sich bei Tageslicht
anzulegen) in die

malerische Bucht.

Am dritten Tag galt
es nunmehr wieder
einige Meilen zu sam-
meln und die restliche
Westkuiste von Korsika
wurde in Angriff ge-
nommen. Obwohl der
Wind zumeist relativ
schwach war, trieb uns Edmund diesmal an
den meisten Stadten — wegen seiner Erfahrung
nach geringerer Attraktivitdt derer — vorbei und
wir schafften es bis nach Bonifacio am
Suidzipfel; berihmt und bertichtigt wegen der
gleichnamigen StrafSe von Bonifacio zwischen
Korsika und Sizilien, die flir besondere Stirme
bekannt ist.

Den Vormittag des 7.4. verbrachten wir mit
der Besichtigung von Bonifacio und liefen
daher erst um 13:00 aus. Bei Windstarken von
3-6 Bft. aus Westen konnte unsere ,Aranui®
zeigen, ob sie auch schnell sein konnte. Sie
konnte. Sieben Segelstunden und 60 NM waren
recht akzeptabel. Spass und Wind fihrten uns
an diesem Tag zunachst nach Olbia im NO auf
Sardinien und dann nach Porto Cervo zurtick.

Der Westwind
hielt auch am
8.4. an und gegen
17:10 erreichten
wir Porto Vecchio
im SO auf Kor-
sika. Einige hefti-
gere  Diskussio-
nen Uber Nacht-
fahrt oder nicht
und wenn sich
einer was aus
dem Kuihlschrank
nimmt, ob er flr
die anderen auch
gleich kochen
mufd, haben uns
diesen Tag abwechslungsreich gestaltet. Auch
die Unart, dem Rudergianger — ob gut gemeint
oder nicht — in das Steuerrad zu greifen wurde
als ,must not“ der Seefahrt gedchtet und der-
jenige Verfehlende mit Kojenarrest belegt.

12

Ordnung mufl sein

das Dinner nochmals
durch den Kopf gehen
lie3 und daraufhin be-
schlofl, die heftigen
Stampf- und Schlinger-
bewegungen unserer lie-
ben Dame moglichst ho-
rizontal Uber sich er-
gehen zu lassen, bereits
am frGhen  Morgen
durcheinandergebracht.
Wind von 4-5 und See-
gang bis zu 3 machten
die Aufgabe des Ruder-
gingers zu einer, die gleichermafSen erfrisch-
end wie anstrengend war. An der Insel von
Montecristo vorbei qualten wir uns mit Motor-
unterstiitzung am Wind immer ndher an Elba
heran. Die BW (Beschickung fir Wind) war
recht beachtlich und der wechselnde Versatz
erforderte immer wieder Neuberechnungen des
Kurses. An diesem Tag fiihrte Christian’s Ver-
mischung der Berechnung und der Ausfithrung
eines Kurses zu seefahrerischen Gesprachen.

Doch am Abend waren alle — einschliefdlich
des wiederauferstandenen Roman - stolz auf
die 124 NM des Tages und die Tatsache, wohl-
behalten in Rio Marina angekommen zu sein.
Nach 19:15 Stunden auf See genossen alle die
letzte Nacht dieses Térns.

Wir erfuhren einige Tage spéter, dafd an
unserem letzten Segeltag die Windgeschwin-
digkeit in der Strafe von Bonifacio mit bis zu
12 Bft. gemessen wurde. So gesehen hatten wir
wirklich Glick, dafd wir diese Passage zwei
Tage zuvor absolvierten. Peter B.

=R e ANONNACNH




"S.F.V. STRONGBOW - NAVIGARE NECESSE EST - S.F.V. STRONGBOW

sTOorn 20004 —

Der Térn 2000 - das Grofprojekt der S.F.V.
STRONGBOW - wurde in der ersten Halfte des
Jahres 1999 gedanklich ins Leben gerufen. Wie
schon der Name sagt, handelt es sich hierbei
um einen MILLENNIUMSTORN, der allerdings,
im Gegensatz zu den meisten sonstigen Mil-
lenniumsveranstaltungen in dieser Welt, zum
tatsichlichen Jahrtausendwechsel, also von
2000 auf 2001 stattfinden wird.

Die ersten Ideen wund Besprechungen
machten klar, daf dieser Térn in einem Revier
stattfinden sollte, in dem man nicht jeden Tag
(oder jedes Jahr) segelt und dafs das eine oder
andere seefahrerische Highlight enthalten sein
mufdte.

Also hatten wir uns bald auf die Karibik und
eine Atlantikiiberquerung geeinigt.

Zu Beginn des Jahres 2000 begann die
Intensivplanungsphase und Interessentensu-
che. Mittlerweile prasentiert sich der Térn 2000
wie folgt:

Wir segeln den gesamten Térn mit einem
Schiff, in 10 Modulen mit abwechselnden
Crews, beginnend im November 2000, aus dem
Adriatischen Meer tiber Gibraltar, Madeira, die
Kanarischen und Kapverdischen Inseln nach
Venezuela (um wirklich den ganzen Atlantik zu
liberqueren), wo wir Ende 2000 anzukommen
gedenken. Das folgende Silvestermodul ist der
Auftakt zur karibischen Phase des Torns die
bis Ende Februar dauert. Anschliefsend geht es
bis Ende April tiber die Azoren und Gibraltar
zurlick ins Mare Nostrum.

Unser Schiff ist die
Sun Shine 38 "Oniro 2"

der Eignergemeinschaft Brothaler/Traub/
Bednarik, eine 11,10m lange und 3,85m breite
Segelyacht, die 6 Seglern in Kabinen Platz
bietet.

Als Skipper werden erfahrene Mitglieder der

S.F.V.S. eingesetzt, Voraussetzung fir diesen
Job ist der OSV B- oder C-Schein.

ET—
e

das Projekt

Derzeit gibt es noch freie Platze auf fol-
genden Modulen: 0, 4, 6, 7, 8.

Module 4 und 6 werden bei Interesse als
kombinierte  Segel-/Tauchmodule  geftihrt,
Modul 9 als Praxistorn fiir eine OSV FB2/3 -
Prufung.

Projektleiter fir den Toérn 2000 ist Fritz
Ritter, Ansprechpartner far Taucher sind Peter
Preffnitz und Raimund Bréthaler. Nattrlich
geben auch alle weiteren Prasidiumsmitglieder
gerne Auskunft Giber den Stand der Dinge und
weitere Details.

Also - heuert an, oder wollt Ihr riskieren,
dafs der beste aller Millenniumstérns ohne
Euch stattfindet.

Der Projektleiter und der Commodore

SUN SHINE 36738
KojeniSkipperkojen/Salon 6/0/4

Linge iiber Alles 11,10 m
Breite lber Allas 385 m
Tiefgang 190 m
Verdrangung 5.400 kg
Segelfiache am Wind 72 m?
Dieselmotor 2ZKkW ¢
Wassartank 2004
Dieseltank 851
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3 MODUL DATUM/ZEIT ROUTE SKIPPER PREIS pro Person
m (pro Woche)
m 0 November 2000 Grado - Gibraltar Brothaler ATS 5.700,-
= 3 Wochen = (ATS 1.900,-)
m 1 Dezember 2000 Gibraltar — (Madeira) — Islas |Wesiak ATS 3.750,-
= 1% Wochen Canarias (- Cabo Verde) ) (ATS 2.500,-)
& 2 Dezember 2000 Islas Canarias/Cabo Verde — |Wesiak ATS 5.750,-
2 2 2 Wochen G. Paria — Trinidad (ATS 2.300,-)
® 3 Silvester — 14 01 2001 |Trinidad — Wesiak (-0701) ATS 14.000,-
e 2 Wochen Martinique/Gouadeloupe Ritter (ATS 7.000,-)
M 4 14 — 28 Jan 2001 Martinique/Gouadeloupe Prefnitz ATS 13.000,-
e 2 Wochen (Segeln und Tauchen) (ATS 6.500,-)
v 5 28 Jan — 11 Feb 2001 |Martinique/Gouadeloupe - |Brossmann ATS 13.000,-
2Wochen Virgin Islands (ATS 6.500,-)
6 11 — 25 Feb 2001 Virgin Islands Brothaler ATS 13.000,-
2Wochen (Segeln und Tauchen) (ATS 6.500,-)
7 Feb/Marz 2001 Virgin Islands — Acores Brothaler ATS 6.000,-
4 Wochen ATS 1.500
8 Marz — April 2001 Acores — Gibraltar Brothaler ATS 3.750,-
1% Wochen = (ATS 2.500,-)
9 April 2001 Gibraltar — Murter| Wesiak ATS 5.000,-
2 Wochen (ATS 2.500,-)
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Jdnnbericht ,,classic’

Jn diesen Rubinib bringen wir Qutifel, die wir in Evmangelung einer Prikernen Ausgabe noch nicht ver-
iffentlichen honnten, wollen den Lesenswenten Stoff aliex unseven Mitgliedern nicht vonenthalten.

Malta-Torn vom 2.10.-13.10.97

Torn: Corfu-Malta-Dubrovnik

Yacht: Diva 399 - ,Green Spleen”

Skipper: Berndt Wesiak

Crew: Konstantin Boulgaropoulos
(Kotso)

Christian Hirsch
Peter Prefdnitz
Fritz Ritter

Peter Patek (Perry)

Strecke gesamt: 909 NM
davon unter Segel: 515 NM
Uberfahrten: 2
Nachtfahrten: 5
Nachtstunden: 67:15

Nach monatelanger Vorarbeit - insbesondere
unzéhliger Telephonate durch unseren lieben
Berndt - war es schliefdlich soweit. Der "Malta
Térn 1997" konnte beginnen.

Die Anreise war gut organisiert, aber nicht
immer ganz ohne Entbehrungen. Zuerst ging es
in der Nacht vom O1. bis 02. 10, mit Kotso's
Golf nach Venedig. Man muf$ sich das einmal
vorstellen. Berndt, Christian, Peter und Kotso
in einem kleinen Golf, dazu noch Unmengen
von Gepéack, Verpflegung, Getrdnken, Ersatz-
teilen fir die "Green Spleen" und Berndt's

gigantischen Skipperkoffer. Ich hatte ihn die
ganze Fahrt auf den Knien. Wir kamen gerddert
in Venedig an. Kotso und sein kleiner Golf hat-
ten GrofRartiges geleistet. Kotso hatte durch-
gehalten, und sein Golf ist nicht zusammen-
gebrochen.

Man begab sich in der Folge auf die
"Eritokritos" von Minoan Lines. Hier verbesser-
te sich die Stimmung unseres Chronisten
schlagartig. Wirzige Meerluft umgab uns, wir
glitten an der atemberaubenden Kulisse von
Venedig vorbei, die ersten Bierdosen der Reise
wurden gedffnet, und Berndt ztindete sich zu-
frieden sein erstes Pfeifer] an.

Noch war die Crew allerdings nicht kom-
plett, Fritz sollte in Corfu auf uns warten, und
Perry sollte in Malta zu uns stofSen. Wir waren
die einzigen Deckpassagiere auf der Eritokritos,
und hatten es folglich auch recht gemitlich.
Das Bordrestaurant sowie die Bars sind mir
auch in guter Erinnerung geblieben.

Am Freitag, den 03.10. gingen wir in Corfu
von Bord, trafen auf unseren lieben Fritz, hat-
ten noch einen Abend in Corfu, und segelten in
aller Herrgottsfriithe um 0600h Richtung Malta
ab.

An diesem ersten Tag auf See war das
Wetter sehr gut, jedoch verloren wir aufgrund
ungtinstiger Winde in der Straf’e von Corfu
sehr viel Zeit, die wir in den néchsten Tagen
jedoch wieder aufholten. Mein (nicht ganz ernst
gemeinter) Wunsch das 15 Seemeilen stidlich
von Corfu liegende Antipaxoi anzusteuern, dort
kann man im kristallklaren Wasser herrlich
baden, rief bei unserem Skipper wenig Begeis-
terung hervor. Wir waren vermutlich nie in
Malta angekommen, trotzdem schade.

Berndt war auflerdem gerade mit der
Erstellung einer Mangelliste beschaftigt, diese
wurde immer langer und langer, was uns im
Endeffekt dazu veranlafSite, unsere "Green
Spleen" liebevoll in "Grinspan" umzutaufen.

Die Stimmung an Bord war ausgezeichnet,
die S.F.V.S. Flagge gehisst und wir freuten uns
auf den Toérn, der noch vor uns lag.

Leider fiel gleich am ersten Tag der Gasherd
an Bord aus, Grund war ein defektes Ventil bei
der Gasflasche, und wir mufiten folglich bis
Malta ohne Gaskocher auskommen. Also gab
es entweder kalte Kost oder wir warmten die
Dosen eingeklemmt in den Motor, oder im
heilen Wasser in der Spule. Alles nicht so
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tragisch, solange uns nur nicht das Bier
ausgeht.

Wir entfernten uns von Corfu, und nach
einiger Zeit gingen die Handys nicht mehr, also
blieben uns nur noch Fritz’s Tamagotchi (kleine
piepsende Wetterstation, die er immer um den
Hals trug) und Berndt’s neues GPS zum spie-
len. Gegen Abend frischte der Wind dann auf,
auch die Wellen wurden stérker. Wir hatten
zwei Wachen zu je vier Stunden. Wache 1 waren
Fritz und Christian und Wache zwei Peter und
Kotso. Da auch Berndt wihrend der Nacht viel
Zeit an Deck und am Kartentisch verbrachte,
kann man sagen, daf® wahrend der zwei Nachte
Richtung Malta niemand sehr viel zum schlafen
kam.

Wahrend dieser Nacht machten wir gute
Fahrt, und Fritz erwies sich als der geborene
Rudergénger. Die wachsamen Augen sténdig
auf die Sterne, die Segelstellung und auf den
Kompaf gerichtet steuerte er das Schiff stun-
denlang durch die Nacht. An den Einsatz des
Autopiloten war nicht zu denken. Daflir war
der Druck auf das Ruder zu stark. Generell
habe ich bei diesem Toérn festgestellt, daf® der
Lieblingsplatz unseres lieben Fritz auf einer
Yacht die Ruderbank ist. In dieser Nacht
bekamen wir auch so manche Gischtdusche
ab.

Am nichsten Morgen flaute der Wind ab,
und wir mussten den Motor starten. Wir hatten
zu diesem Zeitpunkt laut Log bereits 160 M
gemacht.

Der 05.10. - der zweite Tag auf See - begann
sehr geruhsam. Es war fast windstill, wir fuh-
ren unter Motor, und die Sonne schien. Also
machten wir uns daran, einige Mangel am
Schiff zu reparieren. Erste Prioritat hatte das
undichte Vorluk. Unser armer Fritz ware
wihrend der Nacht fast gebadet worden. Wir
bastelten eigentlich den gesamten Térn an dem
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verdammten Luk herum, aber so richtig dicht
haben wir es nicht bekommen. Am besten
erwies sich noch die Methode mit dem Silikon.

- r y

Peter

Mehr Erfolg hatten wir mit dem Luk des
Niederganges und einer Reihe von anderen
kleineren Reparaturen. Am spéten Vormittag
frischte der Wind wieder auf, und wir konnten
wieder segeln.

Irgendwann, ich hatte es mir wéhrend der
Mittagshitze gerade in meiner Koje gemtlich
gemacht, wurden wir mehrmals von einem
Hubschrauber der italienischen Kuistenwache
tberflogen. Offenbar nimmt man in Italien die
Uberwachung der EU Aufengrenzen sehr
ernst. Im Laufe dieses Tages verirrte sich auch
ein kleiner Nautilus auf unser Deck, der leider
in der unbarmherzigen Sonne des Mittelmeeres
rasch vertrocknete. Peter, unser Meeresbiologe
an Bord hatte trotzdem seine Freude mit dem
armen Tierchen.

Die Nacht vom 05. auf den 06.10. war
ruhiger als die Nacht zuvor. Peter studierte
anhand eines Fachbuches die Sternzeichen,
Fritz nahm wahrend unserer Wachen wieder
seinen Lieblingsplatz am Ruder ein.

Abwechslung bot eine Propellermaschine,
die circa zwanzig Minuten im Tiefflug mit einge-
schalteten Landelichtern in unserem Bereich
kreiste. Mehrmals tiberflog sie auch uns wobei
sie jeweils die Landelichter abschaltete. Unsere
Spekulationen reichten von einem verirrten
Piloten bis hin zu Drogenschmugglern, die in
stockfinsterer Nacht das Zeug tber Schiffen
abwerfen, die das Zeug anschlieffend tiberneh-
men. Oder - und das erschien uns am wahr-
scheinlichsten - war es ein Uberwachungs-
flugzeug der italienischen Kuistenwache.

Kurz darauf befanden wir uns auf Kol-
lisionskurs mit einem Trawler. Wir stoppten,
und er dampfte in Rufweite an uns vorbei. In
der Nacht, auf offener See ein beeindruckender
Anblick.

Auch der dritte Tag auf See begann sehr
geruhsam. Wir hatten noch circa 60 Meilen bis
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Malta. Mit einem Schnitt von 6 M pro Stunde
wiirden wir am frithen Abend da sein. Das Wet-
ter war wieder ausgezeichnet, der Wind
brauch te ein t:-1E:chen Zureden um a:ufru-

H

CISK Bier zum Feiern

frischen, inzwischen waren uns auch die
Drachmen knapp geworden, um den Aeolus zu
bestechen, und Berndt stellte komplizierte Be-
rechnungen an, wie lange es auf dem Postweg
dauert, bis unser Geld diesen Herren auf dem
Olymp erreicht, schliefflich waren wir ladngst
nicht mehr in griechischen Gewéassern, und bis
der Wind, den er uns schickte
auch bei uns ankam.

So vertrieben wir uns den
Vormittag, und fuhren teils
mit Motor, teils segelten wir
mit ein paar Knoten dahin.
Aeolus schickte uns den Wind
schlieBlich am frithen Nach-
mittag, und auch sonst hat-
ten wir keine Probleme, denn
mittlerweile hatten wir uns
daran gewdhnt, den alten
Poseidon reichlich mit Alko-
hol zu versorgen. Das sind
halt so die besonderen Con-
nections der Osterreichischen
Marine seit Tegetthoff.

Im Laufe dieses Nachmit-
tags passierten merkwirdige
Dinge auf der "Grunspan'.
Plotzlich rief jemand: "Wir
haben Handyempfang!!", und
auf einmal flillte sich das
Cockpit der Yacht und alle

Peter nach einer langen Nacht

nautisches Kénnen unterstitzt durch sein GPS
brachten uns jedoch immer wieder auf den
Kurs zuriick.

An diesem Tag gelang mir erstmalig "der
doppelte Hirsch". Unterstitzt von den Schlin-
gerbewegungen des Schiffes setzte ich mit
einem Sprung Uber die Treppe zum Cockpit
hinauf, bekam die Grofdschot zu fassen, und
machte mehr oder weniger elegant im
Affentempo zwei 360° Drehungen gegen den
Uhrzeigersinn. Sehr zur Begeisterung meiner
Mitsegler.

Am Abend des dritten Tages, so gegen
1800h war es Peter, der als erster Land sah,
und bald erschien vor uns die beeindruckende
Kulisse von Valetta. Die Hafeneinfahrt besteht
aus einer Uberwéltigenden Collage aus
Festungsmauern, hervorspringenden Forts,
Palasten, klassizistischen Tempeln, barocken
Kirchen, und alles aus dem sandstein-farbenen
Maltastein zu dieser Stunde hell in orangem
Scheinwerferlicht angestrahlt. ,Son et lumiére”
auf maltesisch.

Nach den Zollformalitdten legten wir auf ei-
nem Liegeplatz in der nérdlichen Marina an.
Ich versuchte aufgeregt unseren Perry zu errei-
chen, jedoch gingen auf Malta unsere Handys
nicht. Wir af’en zu Abend sehr stilvoll in der
"Black Pearl", einem alten Dreimaster, den man
an Land gehoben hatte. Wir
genossen saftige Pepper-
steaks, und dazu gab es den
hervorragenden Maltawein
"La Valetta', der bei dieser
Reise noch eine Rolle
spielen sollte.

Am né&chsten Morgen -
ich wollte gerade die Yacht
verlassen, um meinen
Freund Perry zu suchen -
stand dieser plotzlich
mitsamt Scooter und Helm
breit grinsend vor dem
versperrten Zugang zur
Mole. Auf seine Freunde ist
eben doch Verlal. Wie er
uns gefunden hat, bleibt
mir immer noch ein Ratsel.
Es wurde auf der Terrasse
des Marinalokals ausgiebig
(mit reichlich CISK Bier -
sieche Foto links oben) das

saf’en da wund telephonierten aufgeregt
durcheinander. Es muf’ ein Anblick fur Goétter
gewesen sein.

Irgendwie schafften wir alle es wahrend der
gesamten Hinfahrt immer wieder in nérdlicher
Richtung vom Kurs abzukommen. Berndt's

Zusammentreffen gefeiert.
Berndt ergriff die Gelegenheit, daf’ auf der
Nachbaryacht gerade ein Experte von

AUTOHELM werkte und liefs unseren fast vollig
kaputten Autopiloten reparieren. Im Anschlufs
machten wir uns an einen Stadtspaziergang,
besichtigten die wunderbaren Sehenswiirdig-
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keiten von Malta (Grofimeisterpalast u.a., far
mich als Kulturfreund und Hobbyhistoriker
genau was ich brauchte), kauften gemutlich ein
und entspannten uns im bertthmten "Cafe
Cortina".

Am Abend speisten wir sehr gut in einem
Restaurant in St. Julien's mit malerischem
Blick auf den Fischerhafen, und anschliefsend
tauchten wir ins Nachtleben Valettas ein. Eine
feine Sache, gute Stimmung, gutes Bier, nach
Malta kann man reisen. Leider stlirzte unser
lieber Peter ab (Foto) und unser lieber Kotso
lachte sich eine Sizilianerin an, von der er am
nichsten Morgen feststellte, daf’ sie eigentlich
grundschiach war (kein Foto).

Irgendwann im Morgengrauen brachte
Berndt unseren Peter, Saloniki (oder wie sie
auch hiefl) von der sich unser Kotso nicht tren-
nen wollte und eben unseren Kotso auf das
Schiff zurtick. Perry und ich schliefen bereits,
und Fritz nachtigte im Hotel.

Nachdem unser armer Peter wieder aus dem
Hafenbecken gefischt wurde - ob er nur vor der
aufdringlichen Saloniki fltichten wollte, oder
beim Versuch auf das stark schwankende
Schiff zu steigen gestolpert ist, liefs sich nicht
mehr rekonstruieren - beschlofs man so gegen
0800h nach Gozo zu fahren. Irgendwann wach-
te ich plétzlich durch ungewdhnliche Hektik an
Deck auf, und merkte sehr bald was passiert
war.

Erstens wir befanden uns auf See und
waren offensichtlich nicht mehr im Hafen. Und
zweitens fuhr der Skipper gerade ein Mann-
{iber-Bord-Manéver, um unseren Peter wieder
ins Schiff zu holen. Der arme war namlich im
Grofsegel gelegen, um seinen wohlerworbenen
Rausch auszuschlafen, und wurde durch ein
plétzliches, unerwartetes Wendemandver des
Autopiloten aus diesem geschleudert, wodurch
er zuerst unsanft auf der Reling aufkam, um
dann weiter ins Wasser zu klatschen. Ich habe
den Skipper noch nie so bleich gesehen. Mann
Uiber Bord ist eine der ernstesten Situationen
auf See, auch bei Schénwetter. Gott sei Dank
ist ihm nichts passiert.

Kotso stellte sehr bald fest, dafs ihm die
Saloniki eigentlich doch tiberhaupt nicht gefiel.
Weil er sich von ihr abwandte und schlafen
ging und ihr heimlicher Schwarm Peter schein-
tot in der Koje lag, mufite es der arme Perry
ausbaden, den sie wirklich sehr unsittlich
belastigte ( ...... R e sk e-s-lchihabe
den armen noch nie so sauer erlebt, ich habe
so etwas Uiberhaupt noch nie erlebt. Das zweite
Mann-tiber-Bord-Manéver fuhren wir dann
wegen Salonikis Schlapfen, der allerdings nicht
mehr gefunden wurde.
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Kurz vor Gozo fanden wir heraus, daf’ auf
unseren lieben Fritz in Malta vergessen wurde.
Der nahm es allerdings, als wir am Abend zu
unserem Liegeplatz zurlickkehrten ziemlich
cool. Uber Gozo méchte ich nichts schreiben
weil es mir dort im Unterschied zum Berndt
und Kotso nicht gefallen hat. Ich kann der
Insel keinen Reiz abgewinnen.

- 7

Peter & Kotso bei wunderschonem Wetter |
Von Gozo zuriickgekehrt bunkerten wir
Proviant fiir die Ruckreise, und in letzter
Minute organisierte ich kurz bevor der Roll-
balken geschlossen wurde eine neue Gas-
flasche und ein neues Gasventil. Die Saloniki
kochte uns noch ein wirklich gutes
italienisches Essen an Bord zum Abschied, und
am Donnerstag den 09. 10. um 0840h verl-
iefRen wir die Customs von Valetta, nachdem
wir vorher noch Wasser und Diesel getankt
haben.

Drei Krisen zeichneten sich jetzt bereits
schon ab. Erstens schien am Autopilot doch
mehr kaputt zu sein, als urspringlich erkenn-
bar. Zweitens: wir hatten offenbar nicht genug
Bier !!! So etwas wtinsche ich nicht einmal mei-
nen Feinden. Wir hatten zwar alles gekauft,
was es am Tankschiff gab, aber das war leider
nicht genug. In der Folge stritten Berndt und
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ich darum, wer von uns an der Malaise eigent-
lich schuld sei. Eine komplizierte Auseinander-
setzung unter Juristen - 16sen konnten wir die
Frage jedoch nie. Jedenfalls
hatten wir ein echtes Problem
an Bord, und wir hatten weif
Gott was gegeben fir eine
schwimmende Bierinsel auf
hoher See.

Der Autopilot gab den Geist
endgiiltig auf. Der Techniker
hatte zwar den schadhaften
Steuerriemen  sowie  einige
kaputte Lager getauscht, aber
dieser Defekt lag offensichtlich
bei der Elektronik. Als wir
versuchten, den Autopiloten
nach Handbuch neu zu
justieren, und zu diesem
Zweck einige Runden im Kreis
fahren mufdten, erhielten wir
Besuch von aufgebrachten
maltesischen Fischern die uns
aufgeregt beschimpften. Diese
glaubten n&amlich wir wollten
mit unseren Manévern - in der
Nihe waren einige Netze
ausgelegt - ihre  Fisch-
schwirme vertreiben. Berndt
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Beaufort aus raumschots oder von achteraus
und wir kamen gut voran. Wir hatten gerade
guten Wind von achteraus segelten mit Bullen-
stander, da brachte Perry,
er safs gerade am Steuer
bei einer glnstigen
achterlichen Welle die
Yacht fiir einige Sekunden
ins Gleiten. Log und GPS
bestatigten eine
Geschwindigkeit von 14
Kts. Ein irres Gefiihl, ich
habe so etwas noch nie
vorher erlebt. Am
Nachmittag liefS der Wind
kurz nach, und ich nutzte
die Gelegenheit um kurz
vom Heck der Yacht in die
Fluten zu springen. Ich war
zwar viel mit Segelbooten
zum Baden unterwegs,
aber irgendwo auf hoher
See suidlich des Stiefels von
[talien im Oktober in das
warme Mittelmeer zu
springen und der bei-
gedrehten, langsam abtrei-
benden Yacht nachzu-
schwimmen, 2300m unter

versuchte sie zu beruhigen,

aber sie waren offenbar nicht wirklich helle,
daher dauerte das Palaver ziemlich lang. Leider
haben wir vergessen sie zu fragen, ob sie nicht
ein paar Bierdosen fir uns hatten.

Den Autopiloten konnten wir jedenfalls nicht
reparieren. Sonst tat sich an diesem Tag nicht
sehr viel. Der Wind blies aus der falschen
Richtung oder wir hatten Flaute. Abgesehen
davon, daf® wir hinter den Zeitplan gerieten,
war der restliche Tag ganz gemftlich. Denn
noch hatten wir Bier !!

Wir hatten bei der Riickfahrt drei Wachen,
Wache 1 und 2 wie bei der Hinreise und Wache
3 waren Berndt und Perry. In der Nacht vom
09. auf den 10.10. bekamen wir Schmuddel-
wetter, das ist das wozu die Soldaten Jager-
wetter sagen. Fritz und ich hatten Gluck,
Wache 2 und 3 bekamen das Wetter jedoch voll
ab. Ich habe nur gehort, dafl irgendwann ein
fliegender Fisch an Bord war, eine grofse Welle
hatte ihn Perry vor die Fuifle geschwappt, und
das wild zappelnde Etwas hat unseren guten
ziemlich verwirrt. Unser Meeresbiologe an Bord
hatte wieder grofie Freude an dem Besucher,
bewunderte den seltsamen Gast und beférderte
ihn wieder in seine vertraute Umgebung
zurtck.

Der 10.10. - ein Freitag - war wieder
wunderschon, der Wind blies mit circa 4-5

@MWW’UVJ

mir der Meeresgrund, das
ist schon etwas sehr schones.

Am darauffolgenden Tag tat sich einiges. Wir
wurden von einigen Delphinen begleitet, unser
Perry begriifSite sie mit dem entzlickten Ausruf:
"Hallo Jungs". Das Bier ist uns definitiv ausge-
gangen, und wir wurden von der Italienischen
Kustenwache mehrmals im Tiefflug tiberflogen.

Wie sie uns tiber Funk mitteilten, hatten sie
das automatische Seenotsignal einer Seenot-
boje empfangen. Dieser mit GPS gekoppelte
automatische Sender wird aktiviert, sobald er
ins Wasser geworfen wird. Wir hatten so ein

Ding definitiv nicht an Bord, offenbar hatte es
ein Frachter verloren. Wir teilten dem Flieger
mit, dafl wir keine Probleme héatten, und das
Flugzeug suchte weiter. Ein beruhigendes
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Gefiithl trotzdem zu wissen, daf® man im
Ernstfall nicht alleine ist. Der Flieger drehte
erst ab, nachdem Berndt dem Piloten mehr-
mals versichert hatte, da’ bei uns alles in Ord-
nung sei. Abgesehen von dem Bierproblem
natiirlich. Wir héatten ihn fragen sollen, ob er
uns nicht nachher ein paar Steigerl vorbei-
bringen kénnte.

Der Wind war glnstig - fast genau achter-
lich - und ich tberredete den Berndt es mit
dem Spinnaker zu versuchen. Aber es kam wie
von ihm beflirchtet. Die Wellen waren zu stark,
und das Schiff schlug quer, kaum dafd der
Ballon stand. Also mufiten wir wieder reffen -
schade.

Der Biermangel drlickte sich negativ auf
unsere Stimmung aus. Auch, dafl wir mit rund
einem Tag Verspatung rechnen mufSten.
Berndt bot alle seine Psychologie auf, um mir
meine Vorréate herrlichsten Valettaweines raus-
zureifden. Ich gab sie am Ende doch heraus.
Unter Schmerzen. Unsere Rettung waren je-
doch die beiden ,Captain Morgan“ Rumfla-
schen aus denen der Skipper herrlichen Grog
braute.

Am nachsten Tag, dem 12.10. hatten wir in
Dubrovnik sein sollen. Berndt dirigierte die
Ablosecrew - sie waren mit meinem Auto unter-
wegs und deshalb war ich leicht besorgt -
hinunter und den niher gelegenen montene-

Wi

grinischen Hafen Bar.

Als wir, vom Schirokko gebeutelt, endlich
am Abend in Bar eintrafen, fehlte jede Spur
von unseren Freunden. Diese wurden von den
kroatischen Grenzbeamten nicht Uber die
Grenze gelassen. Also verliefSen wir trotz Wellen
und Schirokko das niedliche Bar und fuhren
heftig stampfend gegen Sturm und Wellen nach
Dubrovnik. Alles nicht so schlimm, denn in Bar
haben wir "Bier gebunkert und unser Perry
konnte die kaputte Toilette zerlegen. Da war
allerdings nichts zu machen, der Pumpenmotor
war hintiber. In Dubrovnik trafen wir wohl-
behalten alle zusammen, und nach einen
koéstlichen Fischessen war der Malta-Térn am
13.10.98 um 1530h beendet.

Christian
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Nach ein T innbericht ,,classic’

Diesex Plassische (ntifel wind oft auch als ,den’ T irnbienicht bezeichnet. Obuwohl auf diesem Fivn
viel fotografient wurde, ist wegen dessen AQusgang Ceider ein Bilddefuument ilienliefent. Fir alle
Nicht- eder Wenigsegler sei hiex noch angemerhit, daf dieser (ntifel nicht 1007, exnst genommen
werden sollte, jedach sind Uhnlicheiten den Darsteller mit gelegentlich segelnden und gott-sei-

,Aller Anfang ist schwer*

Zu den Personen:

Peter C.: Auf diesem Térn der Skipper. Sonst
hochintelligenter Vercharterer.

Peter P.: Auf diesem Térn der Smutje. Sonst
hochintelligenter Alleswisser.

Christian H.: Auf diesem Térn der Passa-
gier. Sonst hochintelligenter Allesesser.

Werner A.: Auf diesem Térn der ___
Sonst hochintelligenter Zweifler.

Dusko M.: Hochintelligenter Schiffswart.

Die Anreise

Am 1. April um ca. 8 Uhr morgens sitzt Peter
C. im Cafe Westend und bestellt sich einen
Kaffee und ein Stiick Kuchen. Kurz danach
betritt Werner A. das Lokal. Er setzt sich zum
Tisch und uberlegt die Gefahren, sich einen
Kaffee zu bestellen. Peter P. sieht man auf
seinem Fahrrad mit 2 Taschen und 3 Kisten
mit diversesten Speiseutensilien sich dem
Lokal ndhern. Ca. um % 9 Uhr trifft Christian
H. im Lokal ein. Verputzt noch die letzten Reste
des Kuchens von Peter C. und trinkt den Kaffee
von Peter P. Werner A. beschlief5st doch keinen
Kaffee zu trinken, da das Risiko eines Herzin-
farktes zu grofs ist.

Um % 10 Uhr begibt sich die Crew, im Auto
von Christian H., auf den Weg nach Split. Die
Fahrt verlief relativ gut. Alle 100 km Ol tanken
und Sprit nachsehen. Peter P. bereitete
wéhrend der Fahrt Kaffee zu und legte den
Speiseplan zur Kenntnisnahme vor. Christian
H. durchforscht die Essenskiste von Peter P.
nach Effbarem. Werner A. Giberlegte die Risiken
dieses Térns und Peter C. kiimmerte sich um
die Bordkasse.

Die Ubernahme

Gegen 18 Uhr trafen alle vier in Split ein. Sie
suchten die Marina und riefen den Dusko an.
Eine % Stunde spater Ubernahmen Sie das
Boot. Peter C. in seiner Eigenschaft als Skipper
zdhlte die Bordkassa, Peter P. raumte die
Kombtise ein, Christian H. fotografierte die
Gegend, das Schiff und das Meer, Werner A.
schrieb eine Verzichtserklarung.

Der Torn

Nach einer genauen Ubernahme legten die
vier um % 7 Uhr am Abend ab. Das Ablegen
war recht leicht. Peter P. flihrte eine Belehrung
Uber die Wichtigkeit der richtigen Knoten
durch. Christian H. legte sich in die Sonne und
fotografierte den Hafen, andere Schiffe, das
Meer und die Wolken. Peter C. (ibernahm das
Kommando und erteilte Werner A. den Befehl
abzulegen. Werner A. gab zu bedenken, daft
diese Entscheidung nicht ohne Folgen sein
konnte. Einige Minuten spater verliefSen sie
den Hafen. Peter P. referierte tiber die Arten der
Segel die es an Bord geben sollte. Peter C.
kiimmerte sich um die Navigation in dem er
Werner A. den Auftrag gab den Kurs zu be-
rechnen. Werner A. wiederum legte die aus-
gearbeitete Verzichtserklarung vor um sich von
allem schadfrei zu halten. Christian H. machte
sich einen Sandwich aus zwei Broten und
fotografierte das Meer, das Schiff und wunder-
schone Wellen.

Peter P. setzte mit einem Referat tiber die
Sicherheitsbestimmungen an Bord fort und
stellt im gleichen Augenblick fest, daf’ es kein
Rettungsboot, keinen Rettungsring und kein
Schwimmlicht gibt. Werner A. gab zu beden-
ken, daR bei der Ubergabe alles da war, Chris-
tian H. fotografierte das Meer und wunder-
schone Wellen. Peter C. Ubernahm selbst das
Ruder und mufite feststellen, daf’ es an Bord
kein Steuerrad gibt. Auch eine Pinne war nicht
vorhanden. Peter P. setzte gerade das Segel.
Christian H. verputzte die letzten offenen Spei-
sereste und fotografierte die wunderschoénen
Wellen, das Meer und das Boot. Werner A. legte
die einzige Schwimmweste, die es an Bord gab,
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an und uiberlegte die Risiken, auf die er sich
mit diesem Torn eingelassen hat.

Peter P. baute den Anker aus um sich von
der korrekten Funktion zu Uberzeugen. Peter
C. anderte den Kurs mit einer behelfsméfiigen
Pinne aus einer Kombination aus Schrauben-
schltissel, Besen und Bratpfanne, die Peter P.
noch konstruierte. Christian H. dokumentierte
alles mit Fotos. Werner A. stellte in frage ob
dies auch rechtlich abgesichert ware. Peter C.
legte die Kajiiteneinteilung fest in dem er sich
die groRte aussuchte. Peter P. war in diesem
Moment gerade damit beschéftigt, das Abend-
essen zu Kochen. Christian H. leckte noch die
Dosen aus bevor er sie weg warf. Peter C.
{ibergab das Ruder wiederum an Werner A. der
sich immer noch um die Haftung auf diesem
Toérn Gedanken machte. Christian H. fotogra-
fierte noch die wunderschénen Wellen, die sich
gerade ergaben.

Durch eine Windbd ris das Grofdsegel.
Worauf Werner A. das Ruder an Christian H.
{ibergab um nicht Schuld an dem Segelrifs zu
sein. Christian H. ibernahm freudig das Ruder
und fing an zu Fotografieren. Um die
wunderschonen Wellen vor dem Schiff zu
fotografieren lehnte er sich tiber Bord und hielt
sich an einer Klampe fest. Diese brach sofort
aus. Peter P., der gerade den Sitz der
Nationalflagge kontrollierte, konnte ihn noch
rechtzeitig auffangen. Werner A. stellte wiede-
rum die Frage der Haftung, Peter C. richtete
sich in seiner Kajlite ein, Peter P. holte das
zerrissenen Grofdsegel ein und fing an es zu
nahen. Werner A. schrieb sein Testament,
Christian H. fotografierte das Segel und die
wunderschénen Wellen. Das Schiff drehte sich
im Wind, und die Genua rif} ebenfalls. Peter P.
ging aufs Vorschiff und wollte die Genua
nihen. Peter C. stellte fest, daf® die Kajlite, die
er sich aussuchte, doch nicht seinen An-
spriicchen gerecht wurde. Christian H. fragte
wann das Essen fertig ist. Peter P. gab zu
bedenken, daR alles noch auf dem Herd steht.
Werner A. fragte ob dieses Schiff auch auf
Feuer versichert ist. Peter C. raumte alles in
die andere Kajtite. Peter P. sagte, dafs vor dem
Schiff Land ist. Christian H. nahm dies zur
Kenntnis und fotografierte die wunderschénen
Wellen. Werner A. wollte wissen, ob dieses
Schiff auch ohne Risiko an diesem Land
anlegen diirfe. Peter C. war gerade fertig mit
dem Einrdumen seiner neuen Kajtite, Christian
H. ging in die Kombtise und holte sich etwas zu
essen. Peter P. war fertig mit dem Néhen der
Genua und machte sich wiederum daran, das
Grofisegel zu nahen. Gleichzeitig hielt er ein
Referat tiber die Wichtigkeit und die Varianten
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der verschiedenen Stiche beim Nahen der
Segel. Werner A. fragte ihn ob dies auch,
rechtlich abgesichert sei.

In diesem Augenblick lief das Schiff auf
Grund. Peter P. gab bekannt, dafs er darauf
aufmerksam gemacht hatte, daff da Land ist.
Peter C. sicherte die Bordkassa, Christian H.
sicherte die Speisereste und fotografierte das
Land und die wunderschénen Wellen. Werner
A. fragte, ob er auch nicht haftbar gemacht
werden kann - fiir den unerlaubten Kontakt
mit dem Grund. Peter P. warf den Anker aus,
der nicht mehr am Schiff festgemacht war.

Peter C. stellte fest, daft das Schiff sinkt.
Werner A. wollte wissen ob er wegen Umwelt-
verschmutzung zur Rechenschaft gezogen wer-
den kann. Christian H. fotografierte das sin-
kende Schiff und die wunderschénen Wellen.
Peter P. hielt ein Referat tiber die Moglichkeiten
auf einer einsamen Insel zu tiberleben. Werner
A. gab bekannt das er fir keinen Schaden
aufkommen wiirde.

Das Ende

Alle Vier stellten sich auf den Felsen auf den
sie aufgelaufen waren, Christian H. fotografier-
te die wunderschonen Wellen, Werner A. mach-
te sich Sorgen tiber die Haftung gegentiber dem
Vercharterer, Peter P. schickte eine Fla-
schenpost ab um Hilfe herbeizuholen und Peter
C. zahlte die Bordkassa.

Nach ca. 10 Minuten war das ganze Schiff
gesunken — alle Vier sahen zurtick in Richtung
Hafen und stellten gemeinsam fest: ,Es ist 7:20
Uhr und die ersten zwei Meilen sind geschafft®.

14 ChukgBas  ©.pmLngardhel by Jnited Meds, 199
LJotzt walfs Ich, wieso du bel der Miarine nur Koch warstl®
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CZIPIN Peter Czipin Dabschstr. 10 A-2102 Bisamberg Tel. + Fax +43226262015
Mobil +436643560396  e-mail: pczipin@utanet.at  http://www.pczipin.at
CHARTER

YACHTURLAUB FUR SELBSTFAHRER ODER MIT CREW
SEGELYACHTEN KATAMARANE MOTORYACHTEN
VERKAUF VON NEUEN UND GEBRAUCHTYACHTEN

ITALIEN FRANKREICH

SEYCHELLEN

NEUSEELAND POLYNESIEN
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Termine

Clubgasthaus - jeden
Dienstag ab 19 Uhr, im Wein-
keller in Wien 3, Dietrichgasse
18 (bei ,Konferenzraum® lauten)

Torn Murter-Krk-Murter
27.5.-4.6.2000 - Infos beim
Commodore - 0676/409-00-65

Torn Cote d’ Azur - Prii-
fungstérn - 7.-12.6.2000 - Infos
b. Commodore - 0676/409-00-65

Torn Golf von Venedig -
Priifungstorn - 17.-25.6.2000 -
Infos beim Commodore —
0676/409-00-65

Torn Murter-Murter
9.-16.7.2000 - Infos bei Raimund
Brothaler - 0664 /30-11-833

Seefest der S.F.V.S.
14.-16.7.2000 - in Morbisch am
Neusiedlersee - Einladung folgt

Torn nordliche Adria
16.-30.9.2000 - Infos b. Raimund
Brothaler — 0664 /30-11-833

Torn siidliche Adria
7.-21.10.2000 - Infos b. Raimund
Broéthaler - 0664 /30-11-833

Torn Corfu-Grado
21.10.-1.11.2000 - Infos beim
Commodore — 0676/409-00-65

Torn 2000

November 2000 bis April 2001 -
Infos beim ersten Sekretar -
0664 /340-37-73

Generalversammlung

der S.F.V. STRONGBOW
3. 11, 2000 - Einladung folgt

Ausbildung
laufend - siehe Seite 10
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Die SEEFAHRERVEREINIGUNG STRONGBOW
ist Verbandsverein bei

CZIPIN

CHARTER

Kontakt:

S.F.V. STRONGBOW e.V.
A-1030 Wien, Dietrichgasse 18/60

Prasidium:

Berndt Wesiak - 0676/409-00-65
(Commodore + Referent fur Ausbildung)

Peter Brossmann - 0664 /30-80-588
(Vice-Commodore + Referent fiir Offentlichkeitsarbeit)

Fritz Ritter - 0664/340-37-73
(Erster Sekretdr + Referent fur Jugendarbeit)

Roman Spet - 0664/384-90-91

(Zweiter Sekretar + Referent fur Informationstechnologie)

Peter Prefinitz- 0676/341-93-01

(Bootsmeister + Referent fiir Tauchsport)

Walter Ess - 0699/1-033-60-44

(Erster Zahlmeister)

Alfred Stechauner - 0676/429-19-58
(Zweiter Zahlmeister + Referent fiir Seefahrt & Veranstaltungen)

e-mail:

sfv.strongbow@gmzx.at

Internet:
sfv-strongbow.2cool.de
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